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k45 Fecha de la publicación del folleto de patente:
01.03.2003

k74 Agente: D́ıez de Rivera y Elzaburu, Ignacio

Aviso: En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicación en el Bolet́ın europeo de patentes,
de la mención de concesión de la patente europea, cualquier persona podrá oponerse ante la Oficina
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DESCRIPCION

Chasis de bogie articulado y bogie articulado
incorporando tal chasis.

La presente invención se refiere, en general, a
los bogies, y de modo más particular, a un bogie
que comprende una bastidor de bogie articulado.

Los bogies que utilizan un bastidor articulado
tienen la ventaja de un mejor apoyo en el suelo de
las cuatro ruedas del bogie, en particular durante
el paso por un tramo de v́ıa alabeado, transición
alineamiento - curva en peralte,. o durante el paso
sobre un defecto de la v́ıa.

El documento US 398 700 muestra, en la fi-
gura 9, un bogie que comprende un bastidor de
bogie articulado que comprende una viga late-
ral derecha, una viga lateral izquierda, una viga
delantera y una viga trasera, siendo solidarias
las vigas laterales I derecha e izquierda, respec-
tivamente, de las vigas delantera y trasera, es-
tando dispuestos medios de articulación, respec-
tivamente, entre las vigas laterales derecha e iz-
quierda y las vigas delantera y trasera.

Un bastidor de bogie de este tipo de la técnica
anterior está representado esquemáticamente en
la figura 1 adjunta.

Este bastidor de bogie de la técnica anterior
está constituido, de hecho, por dos elementos de
forma general de T articulados entre śı.

Una articulación de este tipo del bastidor de
bogie de la técnica anterior, permite simplificar
la suspensión entre ejes y largueros, denominada
suspensión primaria.

Un inconveniente importante de los bastidores
de bogies articulados de la técnica anterior es no
permitir la supresión de la suspensión primaria
debido a que cada eje sufre un desplazamiento
angular con respecto a los dos largueros.

Lo que precede resulta debido al hecho de que
cada eje está unido a dos semibastidores.

Por la solicitud de patente EP 0 557 892 se
conoce poner remedio a este inconveniente pro-
poniendo un bastidor de bogie que se compone
de dos semibastidores unidos entre śı por medios
de articulación, teniendo los dos semibastidores
una forma general de L. Un bastidor de este tipo
presenta la ventaja de permitir la supresión de la
suspensión primaria gracias a los medios de ar-
ticulación que son susceptibles de aceptar las os-
cilaciones verticales debidas a los defectos de la
v́ıa.

Un bogie de este tipo de la técnica anterior
presenta, sin embargo, el inconveniente de te-
ner motores fijados directamente a cada una de
las ruedas, lo que aumenta considerablemente la
masa y, especialmente, la masa no suspendida, y
complica el mantenimiento.

Un objeto de la invención es, también, un bo-
gie que comprenda un bastidor articulado, que
reciba una cadena de transmisión y motores de
tracción, que sea poco pesado, poco voluminoso,
y económico de realizar.

De acuerdo con la invención, el bogie com-
prende un bastidor de bogie articulado que com-
prende una viga lateral derecha, una viga late-
ral izquierda, una viga delantera, una viga tra-
sera y medios de articulación, componiéndose el
bastidor de bogie de dos semibastidores, teniendo
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cada uno de los semibastidores una forma gene-
ral de L, estando caracterizado el bogie porque
cada semibastidor soporta un motor de tracción,
un elemento reductor, un elemento diferencial y
un árbol de rueda, estando integrados los elemen-
tos reductores, los elementos diferenciales y los
árboles de rueda en su respectivo semibastidor.

El bogie de la invención satisface, igualmente,
al menos, una de las caracteŕısticas siguientes:

- los citados elementos reductores están inte-
grados, al menos parcialmente, en el interior
de las respectivas intersecciones de las cita-
das vigas laterales derecha e izquierda y de
las citadas vigas delantera y trasera.

- los citados árboles de rueda están integra-
dos, respectivamente, en las citadas vigas
delantera y trasera,

- los citados elementos diferenciales están in-
tegrados en el interior de las respectivas in-
tersecciones de las citadas vigas laterales de-
recha e izquierda y de las citadas vigas de-
lantera y trasera,

- el bogie comprende una traviesa de carga
solidaria de las citadas vigas laterales dere-
cha e izquierda.

Una ventaja del bogie articulado de la in-
vención es la reducción de la distancia entre ejes.

Otra ventaja del bogie articulado de la in-
vención es la disminución del número de piezas
que constituyen el bogie.

Otra ventaja del bogie articulado de la in-
vención es una ganancia en masa importante.

Otra ventaja del bogie articulado de la in-
vención es una reducción del coste.

Otra ventaja del bogie articulado de la in-
vención es la facilidad de cambio del bandaje de
la rueda.

Otra ventaja del bogie articulado de la in-
vención es permitir una gran modularidad de la
cadena de transmisión.

Otra ventaja del bogie articulado de la in-
vención es la posibilidad de implantar órganos
anejos en las vigas delantera y trasera.

Otra ventaja del bogie articulado de la in-
vención es la facilidad de obtener un bogie por-
tador por simple supresión del motor y de los
órganos de transmisión internos al bastidor.

Otros objetos, caracteŕısticas y ventajas de
la invención aparecerán con la lectura de la des-
cripción de modos de realización preferidos del
bastidor de bogie articulado y del bogie articu-
lado que comprende un bastidor de este tipo, des-
cripción que se hace en relación con los dibujos,
en los cuales:

- la figura 1 es una representación esquemá-
tica del bastidor de bogie de la técnica an-
terior, descrito anteriormente,

- la figura 2 es una representación esquemá-
tica del modo de realización preferido del
bastidor de bogie de la invención,
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- la figura 3 es una representación esquemá-
tica de otro modo de realización preferido
de un bogie articulado que comprende un
bastidor de acuerdo con la invención.

La figura 1 es una representación esquemáti-
ca del bastidor de bogie de la técnica anterior, ya
descrito.

El bastidor de bogie de la invención está cons-
tituido por dos elementos de forma general de L
articulados entre śı en la vertical de los ejes o
próxima a ésta.

La articulación del bastidor de bogie de la in-
vención permite suprimir las suspensiones prima-
rias debido a que cada eje está unido solamente a
uno solo de los dos semibastidores.

Debido a la ausencia de desplazamiento entre
cada eje y su semibastidor asociado, es posible
prever una estructura de bogie en la cual cada
eje y cada semibastidor asociado constituyen so-
lamente una sola pieza que, si es hueca, podrá
integrar la mecánica de la transmisión.

Las figuras 2 y 3 muestran una representación
esquemática del bastidor de bogie de la invención.

El bastidor de bogie articulado 1A, 1B de la
invención comprende una viga lateral derecha 2A,
una viga lateral izquierda 2B, una viga delantera
3A y una viga trasera 3B.

Uno de los extremos de las vigas laterales de-
recha 2A e izquierda 2B es solidario, respectiva-
mente, de una de las vigas delantera 3A o trasera
3B.

Un primer medio de articulación 4A, 4B está
dispuesto entre el otro extremo de la viga late-
ral derecha 2A y la viga delantera 3A o trasera
3B, estando dispuesto un segundo medio de arti-
culación 4B, 4A entre el otro extremo de la viga
lateral izquierda 2B y la viga trasera 3B o delan-
tera 3A.

Las suspensiones primarias son susceptibles de
ser reemplazadas por los medios de articulación
4A, 4B.

La viga lateral derecha 2A y la viga delantera
3A o trasera 3B forman un primer semibastidor
1A y la viga lateral izquierda 2B y la viga trasera
3B o delantera 3A forman un segundo semibasti-
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dor 1B.
Los semibastidores primero 1A y segundo 1B

son, preferentemente, idénticos.
De lo que precede resulta un bogie 1 que com-

prende un bastidor de bogie articulado 1A, 1B tal
como el descrito anteriormente.

El bastidor de bogie de la invención no com-
prende, por tanto, suspensión primaria debido a
que el bastidor de bogie se compone de dos se-
mibastidores unidos entre śı por dos medios de
articulación susceptibles de aceptar las oscilacio-
nes verticales debidas a los defectos de la v́ıa.

Cada semibastidor 1A, 1B soporta un motor
de tracción 5A, 5B, un elemento reductor 6A,
6B, un elemento diferencial 7A, 7B y un árbol
de rueda 8A, 8B.

La figura 3 muestra de modo más especial una
representación esquemática de un bogie articu-
lado que comprende un bastidor de acuerdo con
la invención, en el cual ciertos elementos están
integrados en los semibastidores.

Los elementos reductores 6A, 6B, los elemen-
tos diferenciales 7A, 7B y los árboles de rueda 8A,
8B están integrados en su respectivo semibastidor
1A, 1B.

Los elementos reductores 6A, 6B pueden estar
integrados, al menos, parcialmente, en el interior
de las respectivas intersecciones 9A, 9B de las ci-
tadas vigas laterales derecha 2A e izquierda 2B y
de las citadas vigas delantera 3A y trasera 3B.

Los árboles de rueda 8A, 8B pueden está inte-
grados, igualmente, en su respectiva viga delan-
tera 3A o trasera 3B.

Los elementos diferenciales 7A, 7B pueden es-
tar integrados, igualmente, en el interior de la res-
pectiva intersección 9A, 9B de las vigas laterales
derecha 2A e izquierda 2B y de las vigas delantera
3A y trasera 3B.

La supresión de las suspensiones primarias y
la integración, en los dos semibastidores, de los
ejes y de los elementos de transmisión tiene la
ventaja esencial de una importante ganancia en
masa, en volumen y en coste.

El bogie comprende, generalmente, una tra-
viesa de carga 10 solidaria de las vigas laterales
derecha 2A e izquierda 2B.
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REIVINDICACIONES

1. Bogie (1) que comprende un bastidor de bo-
gie articulado (1A, 1B) que comprende una viga
lateral derecha (2A), una viga lateral izquierda
(2B), una viga delantera (3A), una viga trasera
(3B) y medios de articulación (4A, 4B), com-
poniéndose el citado bastidor de bogie de dos se-
mibastidores (1A, 1B), teniendo cada uno de los
citados semibastidores (1A, 1B) una forma gene-
ral de L, estando caracterizado el citado bogie
porque cada semibastidor (1A, 1B) soporta un
motor de tracción (5A, 5B), un elemento reduc-
tor (6A, 6B), un elemento diferencial (7A, 7B)
y un árbol de rueda (8A, 8B) estando integra-
dos los citados elementos reductores (6A, 6B), los
citados elementos diferenciales (7A, 7B) y los ci-
tados árboles de rueda (8A, 8B) en su respectivo
semibastidor (1A, 1B).

2. Bogie de acuerdo con la reivindicación 1,
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en el cual los citados elementos reductores (6A,
6B) están integrados, al menos parcialmente, en
el interior de las respectivas intersecciones (9A,
9B) de las citadas vigas laterales derecha (2A)
e izquierda (2B) y de las citadas vigas delantera
(3A) y trasera (3B).

3. Bogie de acuerdo con la reivindicación 1,
en el cual los citados árboles de rueda (8A, 8B)
están integrados, respectivamente, en las citadas
vigas delantera (3A) y trasera (3B).

4. Bogie de acuerdo con la reivindicación 1,
en el cual los citados elementos diferenciales (7A,
7B) están integrados en el interior de las respec-
tivas intersecciones (9A, 9B) de las citadas vigas
laterales derecha (2A) e izquierda (2B) y de las
citadas vigas delantera (3A) y trasera (3B).

5. Bogie de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, que comprende una tra-
viesa de carga (10) solidaria de las citadas vigas
laterales derecha (2A) e izquierda (2B).

NOTA INFORMATIVA: Conforme a la reserva
del art. 167.2 del Convenio de Patentes Euro-
peas (CPE) y a la Disposición Transitoria del RD
2424/1986, de 10 de octubre, relativo a la aplicación
del Convenio de Patente Europea, las patentes euro-
peas que designen a España y solicitadas antes del
7-10-1992, no producirán ningún efecto en España
en la medida en que confieran protección a produc-
tos qúımicos y farmacéuticos como tales.

Esta información no prejuzga que la patente esté o
no inclúıda en la mencionada reserva.
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